Lot szkoleniowy Nr. 1

TFFR do TFFF
TUTORIAL I CHECKLISTA

1. Otwórz ATR Configuration Manager

2. Idź do Weight and Balance Load Manager Screen  i zaznacz co następuje

68 pasażerów: 37 mężczyzn,22 kobiet, 5 dzieci i 4 członków załogi–ustaw ładunek na10,693 lbs / 4,850kg

1,214 lbs / 551 kg na cargo w forward cargo compartment

820 lbs / 372 kg na cargo w aft cargo compartment

Zatem Zero Fuel Weight powinno wskazywać 42,489 lbs / 19,273 kg

Naciśnij SAVE !

3. Przejdź do Instrument Panels Setting Screen i zaznacz twój ulubiony widok i co ważniejsze zaznacz startup with cold and dark cockpit.
Naciśnij SAVE !

4. Wyjdź z ATR Configuration manager

5. Włącz FS 2004

6. Zacznij od create flight menu:

Zaznacz następujące opcję:

Aircraft: Cessna 172 – standardowy samolot

Airport: Le Raizet, Point a Pitre, TFFR – pozycja Gate N3 lub jakakolwiek pozycja parkingowa którą wybierzesz

Weather: 'Fair Weather' weather theme – zmienimy temat pogodowy potem

Time: Zaznacz 14:20 local time

Włącz symulator

7. Kiedy sceneria się załaduje i simulator zastartuje otwórz aircraft menu, otwórz i zaznacz
 Flight One ATR 72-500 w kolorach Air Caraibes.

Naciśnij OPEN 
8. Teraz kokpit ATR powinien się pokazać wyłaczony całkowicie.

9. Otwórz World, Weather menu i zaznacz 'Flight 1 ATR72-500 Tutorial' weather theme

10.Otwórz aircraft, fuel and payload menu i wpisz fuel in each tank to 1138 lbs / 516 kg !

Flightsimulator automatycznie zaznaczy 1,136.9 lbs ale to też dobrze.

A wiec zaczynamy uruchamiać samolot!.......
Zewnętrzna checklista

Dla większego realizmu tego samouczka, otwórz teraz drzwi  (Shift + E, Open Door command) i możesz wejść do samolotu i przygotować wskaźniki podczas późniejszych testów.

Normalnie zewnętrzne sprawdzenie jest kompletnie wykonywane przez personel lub pierwszego oficera. Chodzenie wokół i sprawdzanie jest nazywane 'route'

Jednak sprawdzanie takie nie jest symulowane więc po prostu przypatrzmy się nowemu ATR – jaki piękny…Kiedy skończysz podziwianie ATR będziemy kontynuować samouczek i uruchomimy ATR.

Wstępne przygotowanie kokpitu
Po pierwsze samolot potrzebuje energii elektrycznej więc baterie muszą być włączone. Przełączniki baterii możemy znaleźć na górnym panelu (overhead panel). Kiedy samolot dostanie moc z baterii, zostanie zainicjowany test bezpieczeństwa  MFC (Multi Function Computers). Sprawdź rozdział
CCAS & MFC  w podręczniku aby uzyskać więcej informacji.

1. BATERIE (BATTERIES)

Ustaw przełącznik BAT 








Włączony (ON)

• Sprawdź MFC 1A i MFC 2A światło FAULT błyska

• Sprawdź MFC 1A i MFC 2A światło FAULT gaśnie i MFC 1B i MFC 2B światło FAULT błyska

• Sprawdź MFC 1B i MFC 2B światło FAULT gaśnie

• Sprawdź EMER BUS i ESS BUS wskaźniki 





Strzałki świecą

• Sprawdź UNDV światło gaśnie

Teraz sprawdź hamulce postojowe – odpowiednie ciśnienie hamulcowe musi być dostarczone do hamulców postojowych. Wskaźnik ciśnienia znajduje się na centralnym panelu (Shift+5) obok

 dźwigni podwozia.
2. HAMULCE POSTOJOWE (PARKING BRAKE)
• Sprawdź ciśnienie BRAKE ACCU 

• Użyj HYD AUX PUMP jeśli to potrzebne
• Ustaw dźwignie na PARKING (Ctrl + “.”)

Teraz przejdź do panelu kontroli silników (Shift + 6) i sprawdź kontrolki przepustnicy.

Zobacz rozdział powerplant w podręczniku aby uzyskać więcej informacji.
3. SILNIK (ENGINE)
• Obie dźwignie mocy , PL na GI tryb naziemny(Ground Idle)

• Obie dźwignie mieszanki, CL na FUEL SO paliwo odłączone(Fuel Shutoff)

• Oba EEC zaznaczone ON (włączone)
• Oba PEC zaznaczone ON (włączone)
Blokada przepustnic jest kontrolowana poprzez klikanie na wyświetlanym panelu kontroli silnika – 
Sprawdź rozdział Powerplant, sekcja Dźwignie Mocy po więcej szczegółów odnośnie blokady.
4. KONTROLERY LOTU (FLIGHT CONTROLS)
• Sprawdź GUST LOCK 

  Dźwignia powinna być w najniższym położeniu krańcowym

• Sprawdź/Ustaw  kontroler klap (FLAPS) aby się zgadzał z aktualną pozycją klap 
Wróć na panel centralny … i sprawdź
5. PODWOZIE (LANDING GEAR)
• Sprawdź kontroler - w dół (DOWN)
Przełącznik wycieraczek powinien znajdować się na górnym panelu
6. Wycieraczki (WIPERS)
•  Sprawdź czy oba przełączniki rotacji wycieraczek (WIPER) są wyłączone (OFF)
Jako że prawy silnik (silnik No. 2) zostanie wkrótce uruchomiony aby wytwarzał energie elektryczną, obwody ochrony przeciwpożarowej muszą być najpierw sprawdzone.
Kontrolery testu przeciwpożarowego są ulokowane na górnym panelu.

GPU co znaczy Głowna Jednostka Mocy (Ground Power Unit) – jest także możliwe że energia elektryczna i pneumatyczna samolotu są wytwarzane właśnie przez GPU.

7. OCHRONA PRZECIWPOŻAROWA DRUGIEGO SILNIKA – {TYLKO BEZ UŻYCIA GPU}
• Sprawdź dźwignie przeciwpożarową drugiego silnika, wyjmując (IN) i zatrzaskując ją
• Zgasną wszelkie białe światła
• Naciśnij przycisk SQUIB TEST i sprawdź czy świecą oba światła AGENT SQUIB

• Przełącz przełącznik TEST na FIRE i sprawdź:

• Czerwone światło (ENG FIRE) zaświeci się na dźwigni przeciwpożarowej
• CCAS jest aktywny (CRC + Główne światło ostrzegające zaświeci na czerwono i czerwone światło przeciwpożarowe drugiego silnika (ENG 2 FIRE)  na CAP)

CRC normalnie wskazuje ostrzeżenia które wymagają niezwłocznej reakcji załogi.

Zobacz rozdział CCAS & MFC aby uzyskać więcej informacji
• Czerwone światło odcięcia paliwa (FUEL ShutOff) na CL 2 jeśli tymczasowo zaznaczone na FUEL SO (paliwo odcięte)
• Przestaw przełącznik TEST na FAULT i sprawdź:

• Oba światła FAULT  LOOP A i LOOP B zaświecą
Prawy silnik potrzebuje paliwa aby ruszyć w trybie hotelowym (hotel mode) :-)

Kontrolery paliwa znajdują się na górnym panelu.
8. PALIWO (FUEL) -  {TYLKO BEZ UŻYCIA GPU}
• Zaznacz pompe drugiego silnika (ENG 2 PUMP) na włączoną (ON)
• Sprawdź czy świeci światło RUN (uruchomiony)
• Sprawdź czy zgasły światła  FEED LO PR (FEED LOW PRESSURE) 
• Sprawdź czy LP VALVE(zawór LP) jest w linii
Aby zapobiec wyczerpaniu się baterii, musi być ustalone inne źródło energii elektrycznej.

ATR nie posiada APU ale można uruchomić prawy silnik w tak zwanym trybie hotelowym (hotel mode). To oznacza że sam silnik/turbina jest uruchomiona ale śmigło jest zablokowane i ciągle nieruchome. Silnik pracuje normalnie bez poruszania śmigłem.
Sprawdź rozdział Powerplant sekcja Hotel Mode aby zyskać więcej informacji.
Ta lista sprawdzająca przygotowuje silnik do trybu hotelowego poprzez hamulec śmigła. Ciśnienie hydrauliczne jest konieczne do hamowania śmigła, a ponieważ GPU nie może produkować energii elektryczna konieczne jest by samolot sam wytworzył ciśnienie hydrauliczne. Pomocnicze pompy hydrauliczne są zdolne do wytwarzania ciśnienia dla systemu hydraulicznego kiedy AUX PUMP PEDESTAL SWITCH (przełącznik pomocniczych pomp hydraulicznych który jest ulokowany na piedestale) zostanie wciśnięty. Zanim to zrobimy sprawdźmy czy hamulec śmigła jest gotowy, weryfikując czy pali się światło READY (gotowy) na panelu górnym obok przełącznika blokady śmigła.
9. (przełącznik pomocniczych pomp )AUX PUMP PEDESTAL SWITCH

• Wciśnij go
• Sprawdź czy moc hydrauliczna jest dostępna (sprawdź wskaźnik ciśnienia na głównym (widok ogólny)  lub centralnym panelu (widok kapitana lub pierwszego oficera)
• Otwórz panel górny 
Teraz hamulec śmigła może być aktywowany. Przejdź na panel górny i przesuń przełącznik hamulca śmigła na włączone (ON).

10. HAMULEC ŚMIGŁA (TYLKO TRYB HOTELOWY)

• W trakcie hamowania światło UNLK świeci
• Sprawdź czy świeci światło ON , światło  UNLK zgaśnie
• Sprawdź czy światło  PROP BRK świeci na panelu notatek (memo) 

Aby ustalić komunikacje między kontrolą lotów a kokpitem, należy przełączyć przełącznik Com 1 na ON – można go znaleźć na pedestal panel (Shift+2).

11. COM
• Zaznacz VHF 1 na włączony (ON)
12. DRZWI 
• Luk kokpitu komunikacyjnego otwarty (jeśli potrzeba)
Światło przewodzące (Beacon) musi być włączone aby wysyłać wizualne ostrzeżenie do każdego na zewnątrz samolotu o zamiarze uruchomienia silników lub o ich niedawnym uruchomieniu. Nie pomyl go jednak ze światłami strobe (stroboskopowe). Przełącznik Beacon jest położony na panelu górnym.
13. BEACON

• Ustaw przełącznik BEACON na BEACON
Oki, teraz przygotujemy do startu silnik numer 2 (No. 2) – po prostu podążaj według instrukcji o nazwie 'ENG 2 START (ONLY WITHOUR USE OF GPU)'.

Będziesz potrzebował trzech paneli aby uruchomić silnik:
• Górny panel (Shift + 4)

• Centralny panel (Shift + 5)

• Panel kontroli silnika (Shift + 6)

14. ENG 2 START (TYLKO BEZ UŻYCIA GPU)

• Sprawdź czy zgasło światło FAULT  EEC 

  Światło fault EEC jest położone na centralnym panelu lub widoku głównego panelu kapitana
• Sprawdź czy zgasło światło FAULT  PEC (kontrola elektryczna śmigieł)
Światło fault PEC jest położone na głównym panelu.
Teraz otwórz panel górny
• Przełącz  ENG START na pozycje START A & B

  Przełącznik ENGT START jest położony na panelu górnym
• Sprawdź czy teren wokół silnika i śmigieł jest czysty
  Sprawdź widok zewnętrzny
• Naciśnij przycisk START 2 ,zaświeci się światło ON (elektryczny rozrusznik załączony)

  Przycisk START jest położony jest na panelu górnym
Zamknij panel górny, otwórz panel centralny i panel kontroli silnika!
• Monitoruj obroty silnika (NH)
              Panel centralny
• Po przejściu 10% NH

• Przesuń CL (dźwignia mieszanki) na pozycje FTR

  Panel kontroli silnika
• Zacznij odliczać czas
Notka: Przejście z  FUEL SO na FTR jest możliwe pomiędzy 10 a 19 % NH jeśli  ITT) > 200°C

• Monitoruj przez 10 sekund:

840°C        <         ITT < 950°C zapisane w dzienniku pokładowym
    ITT > 950° FUEL SO

    ITT > 840° dłużej niż 20 sekund FUEL SO
  Zamknij panel centralny i kontroli silnika a otwórz panel górny
• Kiedy NH osiągnie około  45% , monitoruj czy światło ON na przycisku START 2 zgaśnie
  Sprawdź na panelu górnym
• Kiedy NH osiągnie około  61.5% , monitoruj czy światło FAULT na DC GEN 2 zgaśnie
  Sprawdź na panelu górnym poczym zamknij go i otwórz panel centralny
• Sprawdź stabilizacje silnika według wskazań wzkaźników:

  NH 67% ± 2%

ITT 580° ± 50°C
FF (Fuel Flow) 110 kg/h (243 lb/h)

  Notka: Wskaźnik TQ zawodzi kiedy CL jest na pozycji  FTR 

  Sprawdź na centralnym panelu, zamknij go i otwórz ponownie górny panel
• Przełącz ENG START na  OFF – START ABORT (start odwołany)
  Sprawdź na panelu górnym i zamknij go kiedy przełącznik wskaże OFF-START ABORT

• Wyreguluj PL (dźwignia Mocy) jeśli to potrzebne
  Notka: Jeśli wysokość wynosi  5,000 ft i SAT >= ISA + 25°C, przesuń PL powyżej pozycji GUST LOCK 

UWAGA:        Nie używaj  ENG 2 w trybie hotelowym:

• bez wyszkolonej osoby w kokpicie
• Kiedy wiatr przekracza 10 kts 
W tym przypadku śmigło musi być szybko unfeathered, aby skorzystać z przepływu powietrza utworzonego przez obrót śmigła i w konsekwencji aby uniknąć przepływu wstecznego gazu wydechu do gondoli silnika 

Teraz sprawdźmy czy energia elektryczna jest ustabilizowana – przejdź do górnego panelu aby to zrobić.
15. MÓJ PANEL ELEKTRYCZNY (MAIN ELEC POWER)
• Jeśli GPU jest nie używany
• Obejrzyj panel MAIN ELEC PWR żadne bursztynowe światło nie świeci oprócz światła FAULT     DC GEN1 
• Jeśli używamy GPU
• Sprawdź czy świeci światło AVAIL  DC EXT PWR 
• Zaznacz ON na DC EXT PWR 
• Obejrzyj panel MAIN ELEC PWR : żadne bursztynowe światło nie świeci oprócz światła FAULT DC GEN 

Wskaźniki poziomu paliwa są na głównym panelu.

16. PALIWO ( FUEL)
• Sprawdź wskaźnik FUEL QTY
Naciśnij guzik TEST i sprawdź czy na wyświetlaczu wyświetli się '8888' .Wyświetlacz powinien wrócić do normalnych wskazań kiedy puścisz guzik TEST.

• Zresetuj zużycie paliwa
  Wskaźniki zużywanego paliwa są na centralnym panelu wśród instrumentów silnika.
Przełącznik ANN LT znajduje się na panelu górnym.
17. ANN LT

• Przestaw przełącznik ANN LT na TEST i sprawdź czy wszystkie światła świecą. Ustaw BRT lub DIM jeśli  

  trzeba (jasność i jaskrawość).

  Tak długo jak przełącznik jest w pozycji  TEST sprawdź czy wszystkie wskaźniki i kontrolki na wszystkich     

  panelach świecą. Przejdź przez panele:
    Shift + 1: Główny panel
    Shift + 2: Piedestał
    Shift + 3: GNSS / FMS

    Shift + 4: Panel górny
    Shift + 5: Panel centralny
    Shift + 6: Panel kontroli silnika
    Shift + 7: Powiększony panel centralny
    Shift + 8: Panel autopilota
Sprawdź systemy kontroli powietrza i klimatyzacji – Kontrolery pneumatyczne są po lewej stronie panelu górnego.
18. AIR BLEED / COMPT TEMP
• Obejrzyj panel AIR BLEED / COMPT TEMP:
• W trybie hotelowym:

• Żadne światła bursztynowe i białe nie świecą oprócz Fault ENG 1 BLEED i OPEN X VALVE 

• Jeśli używamy GPU:

• Wygaszone wszelkie białe światła
• Jeśli GPU ani też hamulec śmigieł nie są używane:

• Żadne światła bursztynowe i białe nie świecą oprócz Fault ENG 1 I FAULT PACK 1 
Wentylacja samolotu jest niedaleko kontrolerów pneumatyki na panelu górnym.
19. WENTYLACJA SAMOLOTU (AVIONICS VENT)
• Sprawdź czy przełącznik OVBD VALVE CTL jest zablokowany w położeniu AUTO 

• Żadne światło bursztynowe i białe nie świeci
Teraz moc i kotrolery powietrza są ustabilizowane.

PRZYGOTOWANIE SYSTEMU (SYSTEM PREPARATION)
Podczas przygotowywania samolotu, załoga pracuje na kilku panelach. Dla wszystkich paneli stosuje się sekwencje skanowania paneli publikowaną w dokumentacji samolotu.

Ta sekwencja skanowania podpowiada załodze jak pracować na poszczególnych panelach. Dla większości paneli sekwencja skanowania będzie pokazana.

Normalnie przygotowanie systemu jest wykonywane przez pierwszego oficera ale my jesteśmy szczęściarzami –  my robimy wszystko co normalnie jest podzielone między dwóch członków załogi.

Przygotowanie systemu zaczynamy od dwóch operacji nie związanych z sekwencją skanowania:
1. ŚWIATŁA WEWNĘTRZNE (INTERNAL LIGHTING)
• Włącz jeśli trzeba
2. GEAR PINS (Blokady podwozia (klocki pod koła))
• Sprawdź czy są prawidłowo rozmieszczone
Teraz przejdźmy do panelu górnego:
PANEL GÓRNY (OVERHEAD)
Poniższa grafika pokazuje sekwencje skanowania panelu górnego. Jak zauważysz lista zadań poniżej odpowiada przebiegowi strzałek na poniższej grafice (symbolizuje ona poszczególne strefy górnego panelu).



Strzałki prowadzą cię przez panel, należy podążać najpierw tak jak strzałka numer 1 potem 2 itd. Krótka notka w tekście będzie wskazywać kiedy dana kolumna będzie osiągana.
KOLUMNA 1
SELCAL oznacza wzywanie selektywne. Aktualnie nie jest symulowane ale więcej o nim można przeczytać rozdziale SELCAL w dziale komunikacja.
1. CALLS/SELCAL
• Sprawdź czy światła wygasły – zresetuj jeśli potrzeba
Teraz sprawdź pompę paliwową silnika 1
2. PALIWO (FUEL)
• Zaznacz  ENG 1 PUMP na włączoną (ON)
• Sprawdź czy świeci światło RUN

• Sprawdź czy zgasło światło FEED LO PR 

• Sprawdź czy LP VALVE jest w linii
• Sprawdź czy  X FEED VALVE jest w linii krzyżowej - X 

• Jeśli używany jest GPU, wprowadź taką sama procedurę dla silnika 2 (ENG 2)
Sprawdź stan drzwi
3. DRZWI
• Wciśnij przycisk TEST 

• Sprawdź czy świecą światła CAB O i SVCE OK, wskazujące na otwarcie drzwi
• Sprawdź światła DOORS jeśli trzeba
ATR jest wyposażony w spoilery które pomagają lotką w np. zakrętach. Sprawdź czy oba spoilery są w dole a światła zgasły
4. SPOILER (spoilery)
• Sprawdź czy oba światła zgasły
Teraz sprawdź czy podwozie jest opuszczone i zablokowane  :-)

5. PODWOZIE (LANDING GEAR)
• Sprawdź dla normalnych wskazań  – sprawdź również centralny panel 
Panel MFC jest omówiony w rozdziale CCAS & MFC w podręczniku

6. MFC
• Sprawdź panel MFC: żadne bursztynowe światła nie świecą
Teraz wprowadź kod wywoławczy SELCAL dla tego samolotu.

7. PANEL WYBORU KODU WYWOŁAWCZEGO
• Wprowadź jeśli trzeba – wprowadź OIJH
Aby przygotować silnik 1 test przeciwpożarowy musi być także przeprowadzony. Sekwencja jest podobna do opisanej dla silnika 2 wcześniej.

8. ENG 1 FIRE PROTECTION
• Sprawdź czy dźwignia jest wciśnięta - IN
• Nie świecą żadne białe światła
• Wciśnij przycisk TEST SQUIB i sprawdź czy oba światła AGENT SQUIB świecą
• Przestaw przełącznik TEST na FIRE i sprawdź:

•  Światło na rączce ENG FIRE świeci na czerwono
• CCAS jest aktywowany (CRC + świeci na czerwono światło Master Warning  & ENG 1 FIRE na   

  CAP)

•  Czerwone światło FUEL SO świeci na CL 1 
• Przestaw przełącznik  TEST na FAULT i sprawdź:

• Świecą oba światła FAULT  LOOP A i LOOP B 
• CCAS jest aktywny (SC + błyska bursztynowe światło Master Caution & LOOP bursztynowe  

  światło ON)

• Jeśli używamy GPU, przeprowadź tą samą procedure dla silnika 2
  W przypadku gdy GPU jest używany silniki nie są włączone i silnik 2 musi zostać także sprawdzony. 
KOLUMNA  2 zaczyna się tutaj:
Sprawdź światła zewnętrzne –  Beacon jest już włączone ale można włączyć  LOGO i nawigacyjne
Nie włączaj jeszcze świateł STROBE. Są one włączane na krótko przed startem.

9. ŚWIATŁA ZEWNĘTRZNE (EXTERNAL LIGHTING)
• włącz według potrzeby
Jako że system elektryczny i dystrybucja mocy były już sprawdzane i ustabilizowały się kontrolki nie musisz ich sprawdzać teraz, więc przejdź do rejestratora głosów (vioce recorder) i sprawdź
11. REJESTRATOR GŁOSÓW W KOKPICIE (COCKPIT VOICE RECORDER)
• naciśnij przycisk TEST : wskaźnik przesunie się  na miejsce między 8 a 10

KOLUMNA  3 zaczyna się tutaj:
Jeśli prawy silnik pracuje w trybie hotelowym i nie ma dostępnego GPU, Światło drzwi awaryjnych (Emergency Exit Lights) musi być uzbrojone.

12. SIGNS (znaki) (TYLKO BEZ UŻYCIA GPU)
• uzbrój EMER EXIT LT
Jak już pewnie zdążyłeś zauważyć kokpit  ATR podąża taktyką  'wszystkie światła wyłączone'. W czasie normalnych operacji nie powinny się świecić żadne białe światła. Teraz system anty oblodzeniowy
13. SYSTEM PRZECIW I ANTYOBLODZENIOWY (ANTI-ICING / DE-ICING)
• Sprawdź czy wszystkie światła są zgaszone
Aktywuj ogrzewanie rurki pilota (Pitot) i okien (Window Heat) poprzez zgaszenie wszelkich białych świateł. Jest to konieczne aby uchronić rurkę i okna kabiny przed zamarzaniem.

14. OGRZEWANIE ŚMIGIEŁ I OKIEN (PROBES HEATING / WINDSHIELD HEATING)
• Wygaś wszelkie białe światła
Przygotujemy sekcje zmiennej energii  AC przez operację wygaszenia białych świateł.

Ten system jest zwany zmienną (Wild) energią elektryczna jako że energia jest przekazywana z różną częstotliwością.

15. AC WILD ELEC POWER
• Wygaś wszystkie białe światła
Wygaś wszelkie białe światła  aby system hydrauliczny zaczął wytwarzać energię hydrauliczną.
14. ENERGIA HYDRAULICZNA (HYDRAULIC POWER)
• Wygaś wszystkie białe światła
• Sprawdź czy świecą światła niebieskiej  i zielonej  PUMP LO PR i wszystkie inne światła wygasły
Emergency Beacon jest zainstalowane w panelu aby poprawić realizm ale nie jest możliwe poprawne jego symulowanie w symulatorze lotu. EB przekazuje wiele informacji w przypadku doświadczenia przez samolot sytuacji awaryjnej. Sprawdź czy jest w trybie AUTO
15. EMER LOC XMTR
• Sprawdź czy przełącznik jest na AUTO, zabezpiecz i zablokuj 
KOLUMNA  4 zaczyna się tutaj:
Teraz sprawdź system wentylacyjny i wyreguluj temperaturę.
16. WENTYLACJA I TEMPERATURA (AIR BLEED / COMPT TEMP)
• Jesli nie używamy  GPU
• Sprawdź czy wskaźniki COMPT i DUCT  pokazują realistyczne wskazania z COMPT SEL na    

  FLT COMPT i  CABIN

• Jeśli używamy GPU 
• Wygaś wszelkie białe światła
• Ustaw COMPT TEMP jeśli trzeba
Wentylacja awioniki (Avionic Vent) została sprawdzona już przy stabilizacji energii elektrycznej wiec następnym tematem jest tlen (oxygen).

18. TLEN (OXYGEN)
• Sprawdź wskaźnik wysokiego ciśnienia tlenu
• Sprawdź obieg tlenu w części z Limitacjami, rozdział Systemy aby określić odpowiednie parametry 
• Zaznacz  MAIN SUPPLY na ON: sprawdź czy zgasło światło  na przycisku
• Sprawdź PAX SUPPLY OFF

  To oznacza że przycisk nie świeci. Jeśli PAX SUPPLY jest aktywny niebieskie światło  ON zaświeca się
Teraz detektory dymu w luku bagażowym i toalecie powinny być sprawdzone aby zakończyć skanowanie panelu górnego. Detektory dymu aktywują odpowiednie ostrzeżenia w przypadku gdy zostanie wykryty dym w luku bagażowym lub toalecie.

19. COMPT SMK
• Wciśnij przycisk TEST SMK aby sprawdzić detektory dymu
Notka: Kiedy skończy się test, zresetuj przycisk AVIONICS VENT EXHAUST MODE aby restartować    wyciąg wentylatora
Sekwencja skanowania panelu górnego jest kompletna teraz piedestał.

PIEDESTAŁ (PEDESTAL)
Piedestał jest skanowany według poniższej sekwencji skanowania panelu zaczynając od dołu panelu i przechodząc do jego części górnej.
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Jednak pomiń na razie przełącznik kontrolny drzwi, przełącznik ATPCS i system TCAS i zacznij od panelu wprowadzania danych lotu, FDEP. 
Po więcej informacji dotyczących FDEP sprawdź rozdział Instrumenty Lotu w podręczniku.

1. FDEP (Flight Data Entry Panel)
• Sprawdź bazowy czas FDAU, i ustaw jeśli to konieczne

• Wprowadź numer lotu w data entry panel (tylko liczby z zakresu 0000 i 7999 są uznawane)

  Numer lotu to 6509
Teraz sprawdź trymowanie.

2. TRYMY (TRIMS)
• Sprawdź działanie  ROLL i YAW TRIM 

• Sprawdź działanie TRIM STBY PITCH, sprawdź czy przełącznik jest chroniony w pozycji OFF 
Com 1 jest juz aktywne, Teraz trzeba to zrobić z Com 2 i sprawdzić działanie obu.

Ustaw Com 1 na 122,90 MHz (Point-a-Pitre traffic) i Com 2 na 127,85 MHz (Fort-de-France ATIS), wtedy zaznacz BOTH na panelu kontrolnym audio aby przesyłać sygnał z Com 1 i Com 2 równocześnie.
3. RADIA
• Sprawdź transmisję i odbiór
Czas aby włączyć pozostałe instrumenty :-)

Najpierw ADF 1 i 2 

4. ADF
• Zaznacz ADF
Teraz aktywujemy  Transponder

5. TRANSPONDER
• Zaznacz STBY
Teraz przesuń się dalej do kontroli silnika i sprawdź idle gate. Idle gate chroni dźwignie mocy przed przesunięciem poniżej flight idle (jałowy). Jest ono aktywowane automatycznie w przestrzeni powietrznej i dezaktywowane automatycznie kiedy samolot wyląduje.

6. IDLE GATE
• Sprawdź czy zgasło światło i bursztynowa banda jest widoczna na dźwigni
Przełącznik Emergency audio cancel anuluje wszelkie sygnały alarmowe kiedy są aktywne. Sprawdź czy jest zabezpieczony.
7. ANULOWANIE EMER AUDIO 
• Sprawdź czy przełącznik jest zabezpieczony i zamknięty
Teraz włączymy transponder i ustawimy na czuwanie (standby). Sekwencja testowa nie jest symulowana.
8. TCAS
• STBY
Otwieramy panel EFIS (Electronic Flight Instrument System) klikając na ikonę:
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PANEL KONTROLNY  EFIS 
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Radar aktualnie nie pracuje ale w prawdziwym samolocie trzeba by było ustawić go teraz na czuwanie (standby).

1. RADAR
• Zaznacz tryb STBY
Teraz wyświetl  EFIS 
2. EFIS CONTROL PANEL
• Zaznacz  EADI ON – sprawdź tryb łączony 

• Zaznacz EHSI ON – sprawdź normalne wyświetlanie
• Ustaw kontrast EADI i EHSI jeśli to konieczne
• Zaznacz  BRG's jeśli potrzeba
Aj – zrobiłeś to bardzo szybko. Jeszcze tylko kilka rzeczy do zrobienia….
Gotowy ? 
Kontynuujmy na panelu centralnym i głównym. 
PANEL CENTRALNY INSTRUMENTÓW

Sekwencja skanująca panelu moich instrumentów ( grafika pokazuje połączone widoki, jednak możesz się przełączać między głównym i centralnym panelem)
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Strzałka 1:
Sprawdź wskaźniki TAT-SAT oraz  TAS i zaznacz właściwy ADC 
1. TAT-SAT / TAS
• Zaznacz właściwe ADC:

  Dni nieparzyste: 
ADC 1

  Dni parzyste: 

ADC 2

  Porównaj wskazania TAT z informacjami wieży
Teraz przeskanuj rezerwowe instrumenty i sprawdź właściwe wskaźniki
2. STBY INSTRUMENTS
• Sprawdź żadnych flag
• Wciśnij pokrętło aby wyprostować horyzont rezerwowy jeśli to konieczne
Strzałka 2:
Sprawdź czy power management selector jest ustawiony na  TO. Sprawdź rozdział Powerplant aby dowiedzieć się więcej o systemie Power management
3. PWR MGT
• Sprawdź czy ustawiony na TO

Strzałka 3 :
(jeśli nie używasz widoków połączonych , przełącz się teraz na panel centralny)

Teraz czas aby sprawdzić instrumenty silników. Zacznijmy od pierwszego silnika
4. INSTRUMENTY ENG 1 
• Sprawdź:
• Ciśnienie oleju   
0

• Temperatura oleju 
realistyczne
• Temperatura silnika 
realistyczne
• Zużycie paliwa (FF)  
0

• Zużyte paliwo (FU)   
0

• NH 


0

• ITT  


realistyczne
• NP   


0

• TQ   


0

• target bug   
realistyczne (porównaj z ENG 2)
Teraz sprawdźmy kontrolery silnika (sprawdź rozdział Powerplant po więcej informacji), sprawdź czy wszystkie białe światła zgasły
5. ENGINE CONTROLS
• Wszystkie białe światła zgaszone
Teraz przejdźmy do panelu centralnego aby sprawdzić ciśnienie w kabinie
6. (ciśnienie) PRESSURIZATION
• Sprawdź czy wszystkie światła zgasły
• Sprawdź pokretło MAN RATE: NORM

• Sprawdź wskaźniki ciśnienia w kabinie:

• DIFF  


0

• RATE  

0

• ALT  


ciśnienie wysokości
Stick pusher i stick shaker są systemami chroniącymi samolot przed przepadnięciem i ostrzegającymi załogę.

7. STICK PUSHER / SHAKER
• Sprawdź czy zgasło światło FAULT 
System anty poślizgowy chroni koła przed zablokowaniem podczas hamowania. Sprawdź czy wszystkie światła zgasły.
8. (system antypoślizgowy)ANTI SKID
• Sprawdź czy wszystkie światła zgaszone
Strzałka 4

Sprawdź Radio Magnetic Indicator i EHSI 
1. RMI / EHSI
• Porównaj wskazywane informacje
Sprawdź wskaźnik prędkości pionowej - VSI

2. VSI
• Sprawdź żadnych flag i wskaźnik pokazujący 0
Strzałka 5:
Sprawdź zegar i prawidłowy czas
3. ZEGAR

• Sprawdź czas, wyreguluj jeśli trzeba
Teraz sprawdź prędkość – ASI 
4. ASI
• Sprawdź
• nie ma flag
• wskaźnik prędkości pokazuje 0
• wskaźnik VMO (Maximum Operating Speed) ustawiony na 250 kt(węzłów)
Sprawdź wskaźnik elektronicznego systemu zarządzania EADI, nie wskazuje żadnych flag

5. EADI
•  Sprawdź – żadnych flag
Obok  EADI, powyżej wysokościomierza systemu znajduje się światło ostrzegawcze, GPWS. Naciśnij aby inicjować sekwencję testową.

6. GPWS
• Przeprowadź test jeśli trzeba
Aby zakończyć przygotowanie kokpitu sprawdź wysokościomierz
7. WYSOKOŚCIOMIERZ
• Sprawdź – żadnych flag
Teraz jest czas aby ustawić Globalny system nawigacji satelitarnej, GNSS. Cóż , większość ludzi rozpoznaje termin Flight Management System, FMS który oznacza w sumie to samo co GNSS :-) A więc przejdźmy do  FMS ...

FMS

Potrzebujesz rozdział FMS w samouczku aby dowiedzieć się jak używać FMS ATR. Przeczytaj go.

Teraz przejdź poprzez sekcje Preflight oraz te strony:

• Identification (identyfikacja), strona IDENT 

  Gdzie wskazywane są typ samolotu, typ silnika, i nawigacyjnej bazy danych
• Position Reference Page (Strona rozpatrzenia pozycji)
• Teraz przejdź do sekcji Planowania Lotu i stron trasy, stron RTE 1 i RTE 2.

• Przejdź przez Departure i Arrivals,  strona DEP/ARR do wprowadzenia pasa z którego wyruszymy i 
  SID-a.

• Teraz jest czas na zakończenie inicjaizacji ustawień na stronie VNAV 

• Kiedy wszystko będzie zakończone obejrzyj trasę na Route Legs, strona LEGS i aktywuj trasę!

• Później możesz sprawdzić stronę Route Data, wprowadzić dane o wiatrach na stronie Wind Input aby     

  zakończyć sekcje przygotowań do lotu. 
Teraz FMS jest ustawiony i Finalne przygotowania kokpitu (Final Cockpit Preparation) czeka na zakończenie. 
Po starcie rozdział FMC będzie potrzebny ponownie więc trzymaj go pod ręką ...

Final Cockpit Preparation (Końcowe przygotowanie kokpitu)
Przejdź do panelu górnego aby włączyć znaki ostrzegawcze (signs). Panel Memo jest na panelu centralnym.
1. SIGNS (znaki)
• Zaznacz NO SMOKING (Nie palić) i SEAT BELTS (zapiąć pasy) – Sprawdź panel Memo

Sprawdź pole Landing elevation w systemie ciśnienia (centralny panel)
2. LANDING ELEVATION
• Jeśli QNH jest używane, zaznacz pole landing elevation

• Jeśli QFE jest używane, ustaw 0 ft

As Le Raizet nie oferuje ATIS jednak wróć do panelu głównego.
3. ATIS
• Uzyskaj informacje ATIS 
Ciśnienie barometryczne wynosi 30,12 in Hg / 1020 mbar
4. ALTIMETERS (wysokościomierz)
• Zaznacz  odpowiednie baro 

• Sprawdź wskaźniki
V-Speeds zawsze zależą od wagi, długości pasa i warunków pogodowych.
5. BUGS (znaczniki)
• Zaznacz znaczniki prędkości ASI

  Zewnętrzne znaczniki 
  Niska wartość (zielony znacznik) 

V1 



104 kts

  Wewnętrzny znacznik (żółty znacznik) 

V2 



110 kts

  Zaawansowana wartośc (biały znacznik) 
końcowa prędkośc startowa  
129 kts

  Najwyższa wartość (czerwony znacznik)   
Min.prędkośc Icing  

153 kts
  Znacznik prędkości  



V2 + 5 



115 kts

• Zaznacz znaczniki TQ (Torque) 

  Ustaw ręczne znaczniki na wartość TO (takeoff) (TQ = 88.9%)
6. TRIMS (trymy)
• Zresetuj trymy ROLL i YAW na zero
• Ustaw trym PITCH dla startu (takeoff)
7. COM / NAV
• Ustaw częstotliwości COM / NAV 

COM 1: 

122.90 MHz (Le Raizet Traffic)

COM 2: 

127.85 MHz (Fort de France ATIS)

NAV 1: 


112.90 MHz (Point a Pitre VOR)

NAV 2: 


113.30 MHz (Fort de France VOR)

ADF 1: 


329.0 MHz (Fort er France NDB)

ADF 2: 


273.0 MHz (Melville Hall NDB)
Teraz wykonamy test silników
8. ENG TEST
• Przekręć ATPCS na ARM

• Sprawdź czy świeci zielona lampka ATPCS ARM 

• Przekręć ATPCS na pozycje ENG 

• Sprawdź czy wspólne światła ENG UPTRIM świecą
• 2.15 sekund później sprawdź czy światło ATPCS ARM zgasło
9. FUEL QUANTITY
• Testuj FUEL QTY i sprawdź LO LVL (Low level)
• Sprawdź czy oba zbiorniki są zatankowane symetrycznie i w całości odpowiada paliwu w planie lotu   

  2,037 lbs / 924 kg
10. SEAT, SEAT BELTS, HARNESSES AND RUDDER PEDALS

• Członkowie załogi dopasowują siedzenia i pasy oraz pasy boczne i pedały sterów.

Before Taxi (przed kołowaniem)
Nie potrzebne dla tego samouczka ;-)
1. LOAD SHEET (dziennik załadunku)
•  Sprawdź load sheet
Karta danych startowych tak samo jak karta danych lądowania są załączone do podręcznika lotu samolotu (Aircraft Flight Manual), AFM
2. TAKE OFF DATA (dane startowe)
• Przygotuj karte danych startowych
3. PARKING BRAKE (hamulce postojowe)
• Sprawdź czy dźwignia na PARKING
Prosimy o zezwolenie na start
4. START UP CLEARANCE (Zezwolenie na start)
• Otrzymaj od załogi naziemnej zezwolenie
• Otrzymaj od  ATC zezwolenie na start
Zamknij drzwi naciskając Shift+E. Panel kontroli drzwi jest na panelu górnym.
5. DRZWI
• Sprawdź czy wszystkie drzwi są zamknięte.
Beacon wskazuje że silniki będą niedługo uruchamiane. Powinno być włączone ale sprawdź to raz jeszcze
6. BEACON
• Zaznacz (albo potwierdź) przełącznik BEACON na BEACON
Teraz przygotujemy do zwolnienia hamulca śmigła silnika No. 2.
7. ENGINES
• In HOTEL MODE

• Naciśnij przycisk AUX HYD PUMP (Panel Górny)

• Sprawdź czy świeci światło  READY 

• Sprawdź czy teren wokół silnika drugiego i śmigła jest czysty
• Opuść PL (dźwignia mocy) na dół do GI (Ground Idle) i  ogłoś 'PROPELLER BRAKE OFF' (Panel kontroli silnika)

• Przełącz hamulec śmigła na OFF (Wróć na panel górny)

• Sprawdź czy oba niebieskie światła hamulca śmigła zgasły na panelu kontrolnym i panelu memo
• Sprawdź czy światło UNLK błysnęło i potem zgasło
• Monitoruj czy NP (Propeller Rotation speed) rośnie (zamknij górny panel i otwórz centralny)

• Kiedy  NP ustabilizuje się (15%) przełącz CL (Dźwignia mieszanki) na AUTO (otwórz panel kontroli silników)

Notes

• Sekwencja zwalniania hamulca śmigła musi być rozpoczęta tylko jeśli niebieskie światło READY świeci
• Jeśli naciśniesz DC AUX PUMP pulsacyjnie, DC auxialiary pump uruchomi sie na 30 sekund wtedy zatrzyma się dopóki nie rozpoczniemy sekwencji zwalniania hamulca śmigła
• Jeśli Gpu jest używane (GPU nie używane przejdź do tematu 9)

• Znaki (Signs)
• Uzbrój EMER EXIT LT

• ENG 2 START

• Sprawdż czy światło EEC FAULT zgasło
• Sprawdź czy światło PEC FAULT zgasło
• Zaznacz selektor ENG START na START A & B

• Sprawdź czy teren przy prawym silniku i koło śmigła jest czysty
• Ogłoś 'START ENGINE 2' i monitoruj start
• Wcisnij przycisk START 2 ,światło ON zaświeci (elektroniczny rozrusznik załączony)

• Ogłoś 'NH' kiedy zacznie rosnąć NH
• Przy przejściu przez 10% NH

• Przesuń  CL na FTR

Notka: Przejście z  FUEL SO na FTR jest możliwe pomiędzy 10 a 19 % NH jeśli  ITT) > 200°C

• Monitoruj przez 10 sekund:

840°C        <         ITT < 950°C zapisane w dzienniku pokładowym
    


    ITT > 950° FUEL SO

    


    ITT > 840° dłużej niż 20 sekund FUEL SO

• Kiedy NH osiągnie około  45% , monitoruj czy światło ON na przycisku START 2 zgaśnie

• Kiedy NH osiągnie około  61.5% , monitoruj czy światło FAULT na DC GEN 2 zgaśnie

  

• Sprawdź stabilizacje silnika według wskazań wzkaźników:

  


NH 67% ± 2%

ITT 580° ± 50°C
FF (Fuel Flow) 110 kg/h (243 lb/h)

 

 Notka: Wskaźnik TQ zawodzi kiedy CL jest na pozycji  FTR 

  • Przesuń CL na AUTO. Sprawdź czy swiatło low pitch swieci. Sprawdź czy NP  

    ustabilizowało się na 70.8%
• Zaznacz seektor ENG START na OFF – START ABORT

8. MAIN ELECTRICAL POWER (GŁÓWNA MOC ELEKTRYCZNA)
• Zaznacz  DC EXT PWR OFF

• Monitoruj czy swiatło DC GEN 2 FAULT zgasło

• Poproś załoge naziemną o odłączenie zewnętrznej energii
  W FS jest to niekonieczne gdyż energia zewnętrzna odłączana jest gdy hamulec postojowy jest  

  zwalniany.
Otwórz panel górny i sprawdź AC Wild Power
9. AC WILD ELEC POWER
• Sprawdź czy wszystkie światła oprócz  ACW GEN 1 FAULT zgasły
10. HYDRAULIC POWER
• Sprawdź czy wszystkie światła zgasły
Zamknij panel górny i kontynuuj na panelu centralnym sprawdzanie klap.
11. FLAPS
• Ustaw na pozycje startową – Sprawdź pozycje na wskaźniku pozycji klap. Zaznacz klapy 15°
12. ANTI SKID
• Przygotuj test anti skid (antypoślizgowy)  – sprawdź czy nie zostało żadnego świecącego światła F 
Aktualnie nie ma załogi naziemnej ale to jest to co powinna ona zrobić w prawdziwym świecie
13. GROUND CREW CLEARANCE
• Poproś:

• kliny 



usunięte
• Podpora ogona 

usunięta
• interkom 


odłączony
• Wyświetlony sygnał hand 
wyświetlony po stronie LH
14. COM / NAV
• Radar na pozycji STBY
15. BEFORE TAXI CHECK-LIST (Checklista przed kołowaniem)
• Ukończona
Teraz checklista przed kołowaniem (Before Taxi) jest skończona i jesteś gotowy do kołowania. W przypadku gdy chcesz używać FS ATC, połącz się z Le Raizet traffic (122.90 MHz) i ogłoś zamiar kołowania. Pamiętaj że silnik No. 1 nie jest jeszcze uruchomiony (aby zaoszczędzic trochę paliwa) i ATR będzie znosiło w lewo gdy zaczniesz wypychanie.

Taxiing (KOŁOWANIE)
Tak szybko jak tylko otrzymasz zgodę na kołowanie zwiększ trochę (!) ciąg i przygotuj się do opóźnienia kiedy hamulce ATR zostaną zwolnione. Być może dobrym pomysłem byłoby nie kołowanie na razie i przejście przez poniższe punkty kiedy samolot jest gotowy do kołowania na drodze kołowania ale jeszcze nie przemieszcza się. Oczywiście możesz pracować w na tej liście w czasie kołowania jeśli uważasz że sobie poradzisz...
1. TAXI CLEARANCE (Zgoda na kołowanie)
• Uzyskana
2. EXTERNAL LIGHTS (Zewnętrzne swiatła)
• Ustawione jeśli trzeba
3. BRAKES (hamulce)
• Hamulce postojowe zwolnione
• Sprawdź hamulce
4. TAKE OFF DATA (Dane startowe)
• Sprawdź ponownie warunki startu
• Sprawdź ustawienia znaczników V 
5. ATC CLEARANCE (Pozwolenie ATC)
• Uzyskane
6. FLIGHT INSTRUMENTS (Instrumenty Lotu)
• Skanuj panel instrumentów, sprawdź czy nie ma żadnych niepożądanych alarmów na wskaźnikach
• Sprawdź na zakręcie
• horyzont
• Kurs i położenie

• Kulkę (wskazującą odchylenie)

Teraz przygotuj do startu silnik no. 1 – może lepiej zatrzymaj kołowanie???

Teraz ta sama procedura jak dla silnika No. 2 więc nic naprawdę nowego.

7. ENG 1 START
• Sprawdź czy zgasło światło FAULT  EEC  

• Sprawdź czy zgasło światło FAULT  PEC
• Przełącz  ENG START na pozycje START A & B

• Sprawdź czy teren wokół silnika I śmigieł jest czysty

• Nacisnij przycisk START 1 ,zaświeci się światło ON (elektryczny rozrusznik załączony)

• Monitoruj obroty silnika (NH)
 
• Po przejściu przez 10% NH

• Przesuń CL (condition lever) na pozycje FTR

Note: Przejście z  FUEL SO na FTR jest możliwe pomiędzy 10 a 19 % NH jeśli  ITT(Inter Turbine Temperature) > 200°C

• Monitoruj przez 10 sekund:

840°C 
    < 

ITT < 950°C zapisane w log booku

ITT > 950° FUEL SO

ITT > 840° dłużej niż 20 sekund FUEL SO

• Kiedy NH osiągnie około  45% , monitoruj czy światło ON na przycisku START 2 zgaśnie

• Kiedy NH osiągnie około  61.5% , monitoruj czy światło FAULT na DC GEN 2 zgaśnie

• Sprawdź stabilizacje silnika według wskazań wzkaźników:

NH 67% ± 2%

ITT 580° ± 50°C 
FF (Fuel Flow) 110 kg/h (243 lb/h)

Notka: Wskaźnik TQ jest niepotrzebny kiedy CL jest na pozycji  FTR
 • Przestaw CL na AUTO. Sprawdź czy swiatło low pitch świeci. Sprawdź NP jest ustabilizowany 70.8%
• Przełącz ENG START na  OFF – START ABORT
8. AIR BLEED
• Sprawdź czy wszystkie światła wygasły
• COMPT TEMP SELECTOR jeśli trzeba
Teraz możesz zamknąć panel górny i sprawdź piedestał jeśli drzwi kokpitu są zamknięte.
9. DRZWI
• Luk komunikacyjny kokpitu zamknięty
Jeszcze raz panel górny...
10. AC WILD ELEC POWER
• Sprawdź czy wszystkie światła zgaszone
Otwórz panel Autopilota (Shift+8)
11. AUTOMATIC FLIGHT CONTROL SYSTEM, AFCS
• Zaznacz
• Wyznacz wysokość  (13,000 ft) przez przekręcenie selektora wysokości
• HDG Lo BANK z kursem pasa (290°)

• IAS z V2 + 5 kts (115)

• Otwórz panel kontrolny EFIS i zaznacz RNV jako źródło pracy FMC, źródło dla wyświetlanych informacji nawigacyjnych na EADI i EHSI.

• Zaznacz tryb MAP do wyświetlania trasy, nastaw zakres EHSI używając strzałki ↑ i ↓
• Zaznacz CPL (Auto Pilot Coupling) na stronie PF (Pilot Flying) 
Przejrzyj procedure startu z pasu 29 Le Raizet Runway:

Wykres dla lotniska Le Raizet mówi nam że będziemy się wspinać z Le Raizet podążając kursem pasa dopóki nie osiągniemy 1,000 ft lub  5 miles od PPR VOR/DME. Wtedy skręcimy w prawo przechwytując radial PPR R-347 kursu 167° do PPR VOR/DME. Wtedy przechwycimy radial PPR R-175 do DOM NDB.

Pamiętaj że teren na południowy zachód od lotniska się wspina więc skręć w prawo jeśli trzeba.
12. TAKE OFF BRIEFING (Wskazówki startu)
• Standard calls (Standarowe wywołania)
• W przypadku awarii przed V1, CAPT powie 'STOP' i podejmiemy każda potrzebną akcję zatrzymania
• Powyzej V1 start będzie kontynuowany i żadna akcja nie będzie podejmowana oprócz poleceń CAPT 

• Pojedyncza procedura silnika
• Zwiększanie wysokości
• Zgoda na odlot
13. CABIN REPORT
• Otrzymamy raport o kabinie od personelu pokładowego
Przycisk testu konfiguracji jest na panelu kontrolnym silników
14. TO CONFIG TEST
• Naciśnij  TO CONFIG TEST i sprawdź czy nie ma alarmów
15. TAXI CHECKLIST (checklista kołowania)
• zakończona
Okay, teraz  ATR jest gotowy do 'przetaczania'. Weź go na pas 29 który jest aktywnym pasem gdy załadowałeś temat pogodowy 'Flight 1 ATR72-500 Tutorial' .

Before Take Off (Przed Startem)
Tylko kilka pozycji zanim dlecimy ...

Zwolnienie gust lock jest bardzo ważne ...
1. FLIGHT CONTROLS (Kontrolery Lotu)
• Zwolnij gust lock

• Sprawdź pełny ruch i swobodę poruszania PITCH, ROLL (sprawdź światło SPOILER), YAW
Sprawdź ATC dla zgody na start
2. TAKE OFF CLEARANCE (Zgoda na start)
• Udzielona
Sprawdź panel górny dla świateł i wentylacji.
3. AIR BLEED (wentylacja)
• Zaznacz oba BLEED VALVES na NORM FLOW
4. EXTERNAL LIGHTS (światła zewnętrzne)
• Zaznacz światła STROBE 

• Użyj świateł TAXI i TO i LAND aby zminimalizować ryzyko zderzenia z ptakami podczas TO
Sprawdź CCAS na głównym panelu. Sprawdź rozdział CCAS & MFC po więcej informacji.
5. CCAS
• Zaznacz TO INHI 
Sprawdź piedestał ...
6. TRANSPONDER
• Zaznacz jeśli trzeba – nie jest to jeszcze potrzebne...
7. TCAS
• AUTO tryb, ustaw zasięg na 6nm i dla trybu AboVe 
8. COM / NAV
• Radar jeśli trzeba 
Przejdź do panelu kontroli silnika
8. ENGINES
• Sprawdź obie CL na pozycje AUTO 
9. FLIGHT CONTROLS

• Kurs pasa w linii, wycentruj dodatkowy FD BAR 

10. BEFORE TAKE OFF CHECKLIST
• Skończona
Teraz ATR jest gotowy do drogi. Weź głęboki wdech i lecimy.

Take Off (START!!)
1. Zawiadom 'TAKE OFF'
2. ZWOLNIJ HAMULCE 
3. ZACZNIJ ODLICZAĆ
4. PRZEMIEŚĆ OBA PL DO POWER LEVER NOTCH
    Kliknij prawym przyciskiem myszy na power levers na panelu kontroli silników. 
Obserwuj prędkość i instrumenty silników podczas startu
5. SILNIKI
• Sprawdź czy aktualne TQ pasuje do TQ startu (ręczny znacznik). Jeśli trzeba przesuń  PL dodając TQ 
• Sprawdź 100% NP (+ 0.8% i -0.6%) po osiągnięciu  60 kt

• Sprawdź czy świeci  ATPCS ARM 

• sprawdź znacznik FDAU (Flight Data Acquisition Unit) wyświetlający wartość RTO (Reserve Take–off)
• powiedz 'POWER SET' (Moc ustawiona)
6. PRĘDKOŚĆ
• Zakomunikuj 'Seventy Knots' (siedemdziesiąt węzłów) odczytane na ASI i porównaj ze wskazaniami   

  rezerwowego ASI
  Zrobione przez VFO (Virtual First Officer)

• Porównaj prędkość odczytaną na ASI i zakomunikuj 'I have control' (mam kontrole)
• Zakomunikuj 'V1'

  Zrobione przez VFO 
• Zakomunikuj 'Rotate' na VR (Rotation speed)
Zrobione przez VFO 
7. AIRCRAFT HANDLING (Prowadzenie samolotu)
• na VR, obracaj powoli średnio wznosząc się na ustaloną wysokość. Wtedy przyspiesz stopniowo do VmLBO
8. LANDING GEAR

• Komunikat 'Positive Climb' (wznoszenie)
  Zrobione przez VFO

• Rozkaz 'Gear Up (podwozie w górę)'

• Przestaw dźwignię L/G do góry – sprawdź czy wszystkie światła zgasły
9. AFCS (Automatic Flight Control System)
• Załącz  YD (Yaw damper)
Po oderwaniu się od ziemi podążaj według paska flight directora i przygotuj checkliste Po Starcie (After Take Off).
After Take Off (Po starcie)
Ustaw wysokość (1,500 ft) postępując według następujących kroków. Możesz pracować w czasie lotu albo pauzując FS.
1. SILNIKI
• Rozkaz 'Climb Sequence'
2. AFCS (Automatic Flight Control System)
• Zaznacz tryb NAV aby podążac drogą zaprogramowaną w FMC

• Powoli zmniejszaj zaznaczoną prędkość i podążaj według paska flight director (powiedzmy 150 kts)

Kieruj się paskiem zarządcy lotu i powoli zbliż się do wytycznych pionowych. Nie goń pasków, zwłaszcza paska pionowego ponieważ lecisz teraz zbyt wolno. Wybranie 170 kts kończy się wzbudzeniem nurkowania – Powoli obniż nos samolotu i pozwól nabrać szybkości ATR
3. SILNIKI
• Sprawdź czy Pl są na notch

• Ustaw PWR MGT na CLB
4. AIR BLEED(wentylacja)
• Przełącz oba BLEED VALVES na ON jeśli jeszcze nie są zaznaczone – Przełączniki bleed są na panelu górnym i oba powinny być przełączone na  ON
5. EXTERNAL LIGHTS (światła zewnętrzne)
• Ustaw jeśli trzeba – powinieneś wyłączyć światła Taxi i Wing 
6. ZNAKI
• Ustaw przełącznik NO SMOKING na OFF.
7. SILNIKI
• Sprawdź czy aktualne TQ pasuje do TQ wznoszenia, zwiększ jeśli trzeba.
8. KLAPY
• Przechodząc VMLB0 (153 kts), rozkaż 'Flaps 0'

• Przesuń dźwignie kontroli klap na 0, komunikat 'Flaps 0' kiedy pozycja wskaźnika pokaże 0.
9. AFCS
• Ustaw ADU mierzące IAS do pożądanej prędkości wspinania 170 kts
Przechodzenie wysokości zmiany ( podczas tego samouczka nie wzniesiemy się ponad FL -130 w ten sposób nie będziemy zmieniać standardowego ciśnienia).

10. WYSOKOŚCIOMIERZ (Nie w tym samouczku)
• Ustaw altimeter na standardowe ciśnienie 1013 Hpa / 29.92 in Hg
11. AFTER TAKE OFF CHECKLIST ( LISTA PO STARCIE)
• Skończona
Teraz ATR powinien lecieć już sam a ty możesz siąść wygodnie i zrelaksować się trochę patrząc jak ATR wspina się na wysokość przelotową.

Cruise (PRZELOT)
Kiedy polecimy na wysokości przelotowej możesz przewrócić parę stron FMS. Strony PROGRESS i ACT RTE LEGS pokazują informacje z lotu. Sprawdź zwłaszcza stronę PROGRESS która także pokazuje kiedy powinieneś rozpocząć zniżanie ale najpierw parę punktów...
1. SILNIKI
Po przyspieszeniu do prędkości przelotowej  (około 210 kts) powinny być wykonane:

• Zaznacz PWR MGT na CRZ

• Sprawdź aktualną torque porównując z przelotową torque. 
  Zwiększ jeśli trzeba.
2.ZNAKI
• Ustaw przełącznik SEAT BELTS jeśli trzeba
To jest mało prawdopodobne, że napotkasz warunki oblodzenia, ale przygotuj się, na napotkanie warunków oblodzenia lecąc inną trasą ...
3. FLIGHT CONDITIONS (WARUNKI LOTU)
• Obserwuj
• Jeśli występują warunki oblodzenia
ANTI-ICING (anty-oblodzenie) 



PERFORMED (wykonane)
MODE SEL (wyznaczony tryb)



AUTO

MINIMUM ICING SPEEDS (minimalne 


BUGGED AND OBSERVED
prędkości przy oblodzeniu) 



(wyznaczone i
obserwowane)

ICE ACCRETION (przyrost lodu)


MONITOR (monitoowany)
• Operacje przy przyroście lodu
PROP – HORNS – SIDE WINDOWS


 zatwierdź ON
 (śmigło, czujniki, okno)
MODE SEL (wybór trybu) 



 zatwierdź AUTO

ENG DE-ICING
(odladzanie silnika)


 zatwierdź ON

AIRFRAME DE-ICING (odladzanie płatów) 

ON

MINIMUM ICING SPEEDS                                 
     zatwierdź BUGGED AND OBSERVED
(Minimalne prędkości przy oblodzeniu) 


(wyznaczone i
obserwowane)

• Jeśli pojawią się znaczne drgania
• Cls




100 ORVD przez nie mniej niż 5 minut





Otwórz FMS jeszcze raz i sprawdź stronę PROGRESS –  ATR nie oferuje pomocy VNAV więc musisz trzymać oczy na  FMS jako że nie chcesz pominąć Top-of-Descent. 
Być może już zauważyłeś paski ścieżki schodzenia (glideslope) wyświetlone na EADI i EHSI. Zamiast 'G' wskazywane jest 'V' informując Cię że wskazuje odchylenie pionowe (vertical). FMS oblicza ścieżkę pionową na podstawie podanych ograniczeń wysokości i wyświetla odchylenie samolotu od ścieżki pionowej. Zapamiętaj że faza przelotu nie jest wskazywana, tak więc odchylenie podczas przelotu jest normalne !

Możesz sprawdzić odchylenie pionowe także  na drugiej stronie strony PROGRESS. Jest wskazywana w stopach i jak widzisz na grafice poniżej wskazuje  Vertical track Error (VTK Error) jako +518 ft co oznacza że jestem  518 poniżej (!) obliczonej ścieżki.
 W drugiej linii po prawej jest wskazywana potrzebna vertical speed (VS REQ) aby osiągnąć podane ograniczenie wysokości.
[image: image5.png]



Jeśli zbliżasz się do ToD (Top of Descend) zielony pasek zacznie poruszać się w dół i powinieneś spróbować go przechwycić – pamiętaj że  VNAV ATR-a jest tylko doradczym VNAV, wiec musisz wyznaczyć tryb pionowy autopilota ręcznie. Kiedy różnica pionowa będzie około 1,000 ft, ustaw wstępnie wysokość  2,200 ft na panelu autopilota. Tryb ALT Hold zacznie być aktywny i aby zacząć zniżanie musisz zaznaczyć tryb VS lub IAS rozpoczynając zniżanie.
Pamiętaj aby przestawić do tyłu ciąg na Flight Idle (raz kliknij prawym przyciskiem myszy) jeśli nie chcesz mieć zbyt dużej prędkości podczas zniżania. 
W tym samouczku zaznacz tryb VS (Vertical speed) i wyznacz  -1,500 ft aby zainicjować opadanie. Sprawdź na stronie PROGRESS jaka prędkość jest potrzebna i zwiększ opadanie samolotu jeśli trzeba. Trzymaj oko na prędkościomierzu jeśli nie chcesz lecieć zbyt szybko. Coś koło 240 kts będzie dobrze.

Descent (zniżanie)
Sprawdź pogodę nad Fort-de-France ustawiając na ATIS częstotliwość 127.85 MHz w COM 2. 
Sprawdź czy klawisze transmisji (Transmission) są zaznaczone na BOTH na Audio Control Panel, co sprawi że będziesz słuchał oba radia COM 1 i 2 jednocześnie.
1. FLIGHT CONDITIONS (warunki lotu)
• Obserwuj
• Stosowne odladzanie lub anty-oblodzenie 

do lądowania USTAWIONE jeśli trzeba
Teraz sprawdź CCAS dla jakichkolwiek alarmów
2. CCAS
• Naciśnij przycisk RCL i sprawdź status samolotu
Słuchałeś ATIS ?
3. WEATHER AND LANDING INFORMATION (Pogoda i informacje do lądowania)
• Uzyskaj wszystkie potrzebne informacje
Sprawdź w  FMC, stronę VNAV dla aktualnej wagi, powinna być około 19,970 kg / 44,020 lbs.
4. LANDING DATA (Dane lądowania)
• Określ wagę lądowania, konfiguracje i prędkość
• Wypełnij karte danych
• Sprawdź pole wysokości lądowania na wskaźniku LANDING ELEVATION jeśli użyty jest QNH (lub 0 jeśli   

  QFE jest użyte)

Teraz czas ustawić znaczniki prędkości aby przygotować się do lądowania.
5. BUGS (znaczniki)
• znaczniki ASI

External Bugs (zewnętrzne znaczniki)
Niska wartość (żółty) 


VGA 




113 kts

Zaawansowana wartość (czerwone) 
VmLB0 normalne warunki 
lub VmLB15 warunki oblodzenia 
132 kts
Najwyższa wartosć (białe) 

Minimalna prędkość przy oblodzeniu 
118 kts

Internal Bug (wewnętrzne znaczniki)
(zielony znacznik) 


VApp 




112 kts
• Ustaw znaczniki TQ 

  Ustaw ręczne znaczniki na GA (Go around) torque (TQ = 100%) 
Teraz weź mapy Fort-de-France i przeczytaj co wiesz o procedurze zbliżania ;-)
6. APPROACH BRIEFING (Instrukcje podejścia)
• minimalna bezpieczna wysokość
• pogoda
• procedura zbliżania
• wysokość decyzyjna
• procedura go around 
• alternatywny i specjalny czas paliwa
Czas aby pasażerowie wrócili na miejsca.
7. ZNAKI
• Ustaw przełącznik SEAT BELTS na SEAT BELTS
8. DESCENT CLEARANCE (Pozwolenie na zniżanie)
• Uzyskane
9. AFCS
• Ustaw podaną wysokość
• Ustaw tryb IAS lub VS jesli trzeba
• Używaj PTW i PL jeśli to potrzebne do zniżania
10. DECENT CHECKLISTS (Lista zniżania)
• zakończona
Approach (Zbliżanie)
Kiedy zaczniesz zniżać sie przez 5,000 ft przygotuj się do końcowego zbliżania.Przestaw znak NO SMOKING na ON jeśli nie zrobiłeś tego jeszcze.
1. ZNAKI
• Ustaw przełącznik NO SMKG na NO SMOKING
Tak długo jak  nie będziesz latał w sieci, będziesz zawsze latał według US system który ustawia poziom przejściowy (transition level) na 18,000 ft. Sprawdź ATIS dla prawidłowych ustawień barometru lub jeśli wolisz ustaw je naciskając  'B' .
2. WYSOKOŚCIOMIERZE
• Wyreguluj ustawienia wysokościomierzy po przejściu poziomu przejściowego i porównaj wskazania

Przejdź na centralny panel i sprawdź ciśnienie w kabinie  ...
3. WYRÓWNANIE CIŚNIENIA
• Sprawdź wysokość kabiny
UWAGA: Max ΔP dopuszczona do lądowania : 0.35 PSI
4. PRĘDKOŚC KONTRA OBLODZENIE AOA

• Sprawdź i ustaw
5. ZEWNĘTRZNE ŚWIATŁA
• Ustaw światła TAXI i TO i LAND na ON :-)
6. RAPORT Z KABINY
• Otrzymasz raport z kabiny od personelu pokładowego 
7. APPROACH CHECKLIST (Lista Zbliżania)
• Skończona

Before Landing (Przed lądowaniem)
Teraz przygotujemy się do końcowego podejścia.
1. WYSOKOŚĆ ZMNIEJSZONEJ PRĘDKOŚCI PRZELOTU  
• Sprawdź wysokość
• Przesuń oba PL w dół do FI i zredukuj prędkość
Mapy zbliżania każą nam zejść na  2,100 ft. W przypadku gdy Flight Idle nie jest jeszcze ustawione, obniż power levers do flight idle i zwolnij ATR.
 Kiedy osiągniesz 180 kts i ustawisz klapy na 15 kontynuuj zbliżanie według listy
2. MINIĘCIE 180 KTS
• Rozkaz 'Flaps 15'

• Zaznacz klapy 15
3. MINIĘCIE 170 KTS
• Rozkaz 'Gear Down'

• Opuść podwozie – PWR MGT TO
  Zauważ: NP pozostaje niezmienione 
• Tak szybko jak trzy zielone światła zaświecą komunikat 'Flaps 15 – Landing Gear Down'

• Sprawdź czy światła TLU OK LO SPD zaświeca
4. MINIĘCIE 150 KTS
• Rozkaz 'Flaps 30'

• Zaznacz klapy  30 – komunikat  'Flaps 30' 

• Dopasuj PL aby utrzymywać  Vapp ale nie niżej niż  VMCL 
5. BEFORE LANDING CHECKLIST (lista przed lądowaniem)
• Zakończona
Landing (lądowanie)
• Komunikaty
• '500 feet above minimum'

• '100 feet above'

• 'Minimum, Decide'

• Zakomunikuj LAND lub GO AROUND (stosownie)
• Naciśnij przycisk odłączenia  AP dwukrotnie
• Sprawdź parametry lotu
• Sprawdź automatyczne schowanie IDLE GATE i przyziemiaj
• Kiedy wylądujesz , ustaw PL zaznaczając GI (Ground Idle)
• Sprawdź i zakomunikuj 'Both low pitch lights illuminated'

• Użyj rewersa jeśli to konieczne
• Kontroluj sterowanie kołem nosowym
Go Around (OKRĄŻENIE)
Miej nadzieje ze nie będziesz tego potrzebował
• Komunikat 'Go Around'

• Wciśnij przycisk GO AROUND na Pls
• Przesuń Pl do rampy
• Zawołaj 'Flaps one notch', skręć ściezką GO AROUND na danej wysokości
• Przesuń klapy o jedno nacięcie
• Sprawdź NP = 100%, zwiększ jeśli trzeba
• Podążaj za paskiem FD i anuluj alarm AP Disconnect

• Przyspiesz lub utrzymaj GVA
• Kiedy jest zachowane pozytywne wznoszenie
• Komunikat 'POSITIVE CLIMB'

• Komenda 'GEAR UP'
• Tak długo jak wznoszenie jest nieustabilizowane wciągnij L/G i zaznacz HDG/IAS

• Komunikat 'Flaps X' kiedy wskazywane
• Monitoruj
• postawę nachylenia
• postawę skrętu 

• prędkość
• ścieżkę lotu
• parametry silnika
After Landing (Po lądowaniu)
Kiedy oczyścisz pas jest czas na After Landing Checklist, zapytaj wieże o instrukcje kołowania do parkingu.
1. FLIGHT CONTROLS (Kontrolery Lotu)
• Rozkaz 'Flaps 0'

• Zaznacz klapy 0 i zresetuj  TRYMY
• Ustaw GUST LOCK i sprawdź czy kontrolery PITCH i ROLL są ZABLOKOWANE
  Cóż to nie jest możliwe żeby w FS zablokować kontrolery lotu
2. ZEWNĘTRZNE ŚWIATŁA
• Ustaw światła LAND i STROBE na OFF

3. ZAPŁON
• Sprawdź selektor ENG START na OFF-START ABORT

Nie potrzebujemy więcej NAV i ADF więc wyłącz je.
4. COM / NAV
• Przestaw na OFF nie potrzebne oprzyrządowanie
• Transponder na STBY

• Radar na STBY
Test ATPCS

5. ENG TEST (Ostatni lot w dniu)

Stan:

– Oba Cl (Condition lever) na AUTO

– Oba Pl (Power Lever) na GI

– ATPCS przycisk wyłączony. OFF gaśnie
– PWR MGT na pozycje TO 

ARM pozycja
–światła ARM świecą na zielono
– Wskazania Torque wzrastają
– Wskaźniki NP i NH spadają
ENG pozycja:

– Zaznaczony torque silnika spadnie poniżej 18%

– Przeciwny silnik:

– Torque nie zmienia się
– UPTRIM światła świecą
– Światła Bleed FAULT świecą
– NP i NH rośnie powoli
– 2.15 sekund później
– Odpowiednie śmigło jest ustawiane automatycznie w chorągiewkę
– ARM światło zielone zgasło
Wyłącz TCAS

6. TCAS
(pas opuszczony)

• zaznacz STBY
7. SILNIKI
• Zaznacz silnik 1 CL na FTR potem FUEL SO
Notka: Po ostatnim locie w tym dniu utrzymaj pozycję feather przez 20 sekund przed wybraniem FUEL SO ( wymagane do sprawdzenia zdolności utrzymania oleju)

• Zanotuj i zresetuj FU (Zużycie Paliwa)
8. AFTER LANDING CHECKLIST (lista po lądowaniu)
• kompletna
Parking
Uwaga: Tak często jak możliwe, parkuj samolot z wiatrem w stosunku do nosa na godzinie 10 aby zmniejszyć hałas i interferencje wydechu gaz podczas trybu hotelowego 

1. HAMULEC PARKINGOWY
• Ustaw hamulec postojowy i sprawdź jego ciśnienie
2. FLIGHT CONTROLS (Ostatni lot w dniu)
• Zwolnij gust lock

• Pchnij kolumnę kontroli z nosem w dolnej pozycji
• Przeprowadź procedure STICK SHAKER / PUSHER TEST 

• Ustaw gust lock i sprawdź PITCH i ROLL zablokowane
3. MAIN ELEC POWER (tylko gdy GPU jest używane)
• Sprawdź  podłączenie przez załoge naziemną jednostki zasilania zewnętrznego
  Dostępnetylko przy włączonym hamulcu parkingowym
• Sprawdź czy światło  DC EXT PWR AVAIL świeci

• Zaznacz DC EXT PWR ON
4. SILNIKI
• W trybie hotelowm
• Zaznacz silnik 2 CL na FTR

• Sprawdź czy światło READY świeci
• Włącz PROP BRK

• Sprawdź czy światło UNLK świeci a potem gaśnie
• Zanotuj i zresetuj FU
• Jeśli używane jest GPU
• Zaznacz silnik 2 CL na FTR potem FUEL SO
5. PALIWO
• Ustaw oba przełączniki pomp FUEL na OFF
6. ZNAKI
• Ustaw przełącznik SEAT BELTS na OFF
7. GROUND CONTACT (kontakt z ziemią)
• Jeśli trzeba
8. PARKING CHECKLIST (Lista parkowania)
• Zakończona
9. TAIL PROPELLER

• Jeśli trzeba
Leaving the aircraft (opuszczenie samolotu)
• OXYGEN MAIN SUPPLY (główne zaopatrzenie w tlen)




OFF

• PROBES HTG / WINDSHIELD HTG (ogrzewanie czujników,okien)



OFF

• ANTI ICING / DE ICING (ALL DEVICES)(Anty-oblodzenie,odladzacze(wszystkie urządzenia))
OFF

• ZEWNĘTRZNE ŚWIATŁA 








OFF

• EFIS CONTROLS









OFF

• RADAR 










OFF

• COM 











OFF

• Jeśli GPU nie uzywany
• ENG 2 CL 




FUEL SO

• FUEL PUMPS 



OFF

• EMER EXIT LIGHTS 



DISARM

• BATTERIES 




OFF

• Jeśli GPU używany
• EMER EXIT LIGHTS 



DISARM

• DC EXT PWR 



OFF

Caution: Before disconnecting the EXT PWR unit from the aircraft, check DC EXT PWR ON light extinguished

• BATTERIES 




OFF
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